Ciro Caires, Jaime Silva ¢, por pouco tem-
po, Pedro (Jad) Aguera, levaram & vitbria,
no domingo 16 de maio, na Barra da Tijuca,
o protétipo Simca, n® 62, antigamente conhe-
cido como tempestade e ji rebatizado como
Perereca, Os quinhentos quildmetros da prova

Il GRANDE PREMIO

vitoria do 62, & que os protdtipos corriam
“hors concours”, 0 prémio de primeiro coube
a0 que chegou segundo, o Abarth Simca n®
26, dirigido por Fernando “Téco” Martins e
Jaime Silva, que cobrira 114 voltas da pista.
Cumprindo mais uma excelente atuaclo, che-
gando a seguir, o Interlagos 21, dirigido pelo
regularissimo Luls Pereira Bueno, com 112
voltas,

A DISPUTA NA SECRETARIA

Mais uma véz, a prova comegou a ser
1 na secretaria... 0 primeiro regula-

considerada a  mento da competicio previa a participacio
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de carros do grupo Ill, GT e Protdtipos,
mas s6 motores “GEIA”. Quando os dois no-
vos protbtipos DKW-Malzone treinaram, al-
guns dias antes, em Interlagos, e um déles
mandou para o crondmetro o tempo sublime
de 3 e 55, tudo parecia cbr-de-rosa para a
trinca Leltri-Marinho-Malzone. Mas, ao
apagar das fuzes, a cliusula “GEIA" caiy, e
foram admitidos novos bichos-papdes & con-
tenda; Abarth-Simca, Alpines e até um Ford
Cortina. A modificagdo acabou por favorecer,
ainda mais, o confronto Brasil-Estrangeiro,
com a supremacia do Perereca sibre o
Abarth, e de um Interlagos sdbre o Alpine. E,



PERERECA
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de ambos, sGbre 0 outro Abarth (que que- 26 ¢ 44, ¢ o Malzoni n® 7 — Téco, Ciro ¢ mundo desviou na medida, Outro detalhe:

brou, mas correu), e o Ford Cortina que, a  Marioho, Jaime Silva comandava 0 Perereca, desta vez a saida foi dada depols da Curva = |
rigor, ndo tinha mesmo chance, E fol uma que saiv em ditimo por nio ter participado Um (Jesus estd chamando).Mas, sairam. 26,
pena que os Malzonis tenham apresentado da prova de classificacio. Norman Cesari di- 44 ¢ 7 foi a ordem de tomada da curva do

fol mo- rigia o outro Malzoni, o 17, enquanto Cacaio S. Na primeira passagem, passaram colados
tor) porque fizeram corridas 6timas e bem se apresentava na direcdo de uma velha Pors- os dois Abarths, logo seguides do 7, e mais
grande

the com motor 1600. Na equipe da Willys, . . juntinhos, 43, 21 e 22, situacdo que

alegria & turma da Vemag. Bird “"2‘;""' w‘l’m’;“:“;f; Lz"z“:’*:”m se manteve inalterada nas 10 primeiras vol-
PABA 35 :"u""“‘ . foi na saida, dada em ocasijo 25 Jaime Silva subia de colocagio a cada

A wvmmmn,&-»du,saindoeméIUmo,pmﬂo‘?:nal'

Vinte e cinco carros alinharam para a ta, em sentido cootririo, uma ambulincia & ~volta; 8° na segunda & terceira; ¢ 5° dai
umuDeMMommuhmdaM"‘jﬁipe;Emmhﬁnmhm em diante. Os dois Abarths viraram na base
sificacdo, na primeira fila, os dois Abarths, na bica da curva do S. Ainda bem que todo dos 2 e 8, tempo mantido também pelo Ma-

- S poNTiINUA
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rinho. Enquanto 2 e 11 era a média do Bird
e 2 e 13, do Jaime. Tudo quente.

Na décima volta, 26 e 44 estavam separa-
dos 2 segundos, e o ponteiro mantinha 12
segundos sébre Marinho, 25 sébre o Bird e
44 sdbre o Jaime. Na vigésima volta, Ciro
passou pelo Téco e “foi embora”, virando na
base dgs 2 e 5. Comecava a chuva fina e
Ciro tocava firme. Téco seguia suas pega-
das, Marinho, com os limpadores de para-
-brisas quebrados, foi ficando: dos 15 se-
gundos que o separavam do 44, a diferenca
chegou aos 55 na vigésima quinta volta,
quando Ciro ji tinha 17 segundos sbbre o
Toco. Ciro continua baixando o sarrafo e,
com mais cinco voltas, ja estd 50 segundos
a frente de Téco, um minuto e meio sébre
o Marinho, tendo os trés uma volta sdbre o
Jaime. Ai a chuva engrossa e Marinho é
obrigado a dirigir de cabega p'ra fora sen-
do ultrapassado Jaime que, assim, fica ro-
dando com o mesmo nimero de voltas da-
quele. Na trigésima quinta volta, Ciro saca
outra volta sébre Jaime e Marinho, man-
tendo 100 segundos a frente do Toco. A
berlineta 22 de Wilsinho, comega a ratear,
Marinho pdra e entrega a diregdo a Chigui-
nho Lameirdo, Quando o 7 s ji ficou uma
volta atris de Jaime Silva. Bird Clemente
deu azar e “beija” uma guia na curva da
ponte, entorta a suspensao dianteira esquer-
da, leva o carro até o box, onde éle é repa-
rado. E o Alpine sai de nbvo, j4 bem atrasa-
do, nas maos do Wilsinho, que tinha parado

com o 22 fora da corrida. Na quadragésima
volta, Ciro saca uma volta sbbre o Tdco,
enguanto que Jaime se aproxima déste, As
diferencas sdo: uma volta e segundos sbbre
0 26; uma volta e 40 segundos sobre o 62
e duas voltas e 45 segundos sbbre o 21.
Logo depois, se processam substituigdes nos
Simcas, com Lolli assumindo o 44, Jaime no
26 e Ciro na Perereca. Jaime aperta o passo
e logo consegue descontar a volta gue tinha
de desvantagem em relagdo ac 44. Chiquinho
Lameirdo que comegara timido, vai melhoran-
do de produgdo, mas numa disputa acirrada
com Wilsinho, sai da pista na curva do S,
batendo no aramado de protegdo: era a 672
volta, Marinho corre do box para ajudi-lo e
assume a direcdo. Levou, porém, bandeira
preta e foi desclassificado! De qualquer for-
ma, o carro nao tinha mais condigbes para
prosseguir. Algumas paradas seguidas dos
Abarths, deram chance a que o Perereca as-
sumisse a vanguarda e, nessa altura, 69* vol-
ta (quando o 44 parou definitivamente por
quebra de engrenagem do “cimbio”) tinha 3
voltas de vantagem sobre o segundo e o ter-
ceiro, respectivamente, 26 e 21. Dai em di-
ante, foi s6 maneirar. Deu tempo para dar
a direcdo do 62 ao Jad, que andou receoso e
entortou na saida da curva da Ponte. Voltou
Ciro para receber a bandeirada final. A ber-
lineta 15 que, surpreendentemente, vinha
mantendo a 4* colocagao, parou na Gltima
volta, por falta de gasolina, foi reabastecido,
voltou, mas ficou 5% logo depois da berlineta
12, do Méoco.

PERERECA
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CIRO CAIRES FOI PECA IMPORTANTE NA
GRANDE VITORIA DOS 500 KM
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AS EQUIPES

Todas as trés equipes oficiais de fa-
brica funcionaram com inteligéncia e fi-
zeram o maximo que lhes era possivel. Muito
se critica, em geral, a falta de visao de um
box. E nbs mesmos somes dos que mais o
fazem. Desta vez, todavia, todos agiram com
a cabega, Comegamos pela Simca, que resol-
veu ir prd cabeca com o seu protdtipo, que
& o grande lance, a grande jogada da fa-
brica. Landi botou os seus dols melhores pi-
lotos na diregdo do Perereca, confiou néle,
e acabou ganhando com o carro que melhor
Ihe convinha. Nao foi, afinal, vitoria facilita-
da, como da outra vez em Brasilia. Para isso,
contou com condutores que desceram a lenha,
Nao ficou bem explicado o recuo do 26 na me-
tade da corrida, mas ninguém, em sa conscién-
cia, podera afirmar que a vitoria do 62 de-

veu-se a @sse fator. € bem verdade que éle
dispunha de dois carros la na frente, na pri-
meira metade da carreira, e de um outro a
sua retaguarda na outra metade. Mas equipe
& para isso mesmo. A equipe da Vemag,
igualmente, andou certinha, funcionando o
box na medida. Sem perda de tempo, sem
trocas infiteis de pilotos, com prestigio para
os volantes, mesmo quando, a principio, po-
deria parecer que éles ainda nao estavam
familiarizados com o veiculo. E tanto Ca-
sari, com Lameirao, provaram o acérto da
orientagdo do box. Comentou-se que a troca
de pilotos, Lameirdo por Marinho, no meio
do percurso, teria sido proposital, para forgar
a desclassificagdo, ja que o carro nao teria
condices de prosseguir. Nao acreditamos e
nao ouvimos nada no box (onde estdvamos)
capaz de levar a essa conclusao. Nota 100

'

7

para Jorge Lettri. Luis Antbnio Greco, no
box da Willys, também funcionou perfeita-
mente, Pilotos certos e determinados para
cada veiculo, e a substituicdo do Bird pelo
Wilsinho, no Alpine, & inobjetével, Andaram
dizendo que Wilson Fittipaldi Jinior voltou
com o 43 s6 para tirar da competicio o
Chiquinho Lameirdao, e por isso teria “en-
costado” no garGto, para forgar a sua que-
bra. Senhores, vamos deixar de maldade nes-
ses julgamentos. Entdo alguém pode acredi-
tar que um chefe de equipe poderia dar tal
instrugdo a um pildto e, mais ainda, qu'e Bste
aceitaria a triste incumbéncia contra um co-
lega? Corrida é corrida, mas nio se joga com
a integridade dos volantes a &sse ponto. E
o Greco sabe disso.

CONTINIA

CO11.0r
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OS CARROS

0 Perereca. Ah! Féz a melhor corrida de
sua curta vida. Como andou o monstrinho
vermelho da Simca. Ganhou na raga uma
bela prova, deu alegrias a turma comandada
pelo velho Chico e demonstrou que, no futu-
ro, vai dar o oue falar, Os Abarths andam
meio “resfriados”, Sem nunca terem sido
exigidos a fundo, comumente apresentam pro-
blemas. Ora é o freio que falta, ora é a
suspensao, ora € ora. 0 44, por exempio,
estd bem esmerilhado e, ou nao termina as
competigoes, ou chega aos bagacos, como em
Brasilia. J& o 26 sempre se recupera melhor,
mesmo quando, durante a carreira, apresen-
ta problemas. Parece mais vitaminado. Os
Malzonis. Estes estio uma joia. Parece que
acertaram o caminho os trés responsaveis
pelos bichinhos, a comegar por mestre Jorge
Lettri. Tanto mais se considerarmos que ain-
da fazem experiéncias. 0 7 era bem diferen-
te do 17, seja em motor, seja em Suspensao,
seja mesmo em projeto. Aguéle é mais leve,
tem motor mais possante cérca de 12 cava-
los, suspensao com amortecimento diagonal,
0 que consideramos vantagem. Quanto ao pro-
jeto, pensamos que éle deve ser melhorado,
porque o branquinho caia muito de frente.
Lameirao bateu exatamente por isso. Os In-
terlagos, como os Abarths, também estao
sofrendo de estafa. Até parecem os jogadores
do Santos. O seu carro-guia, o 6timo Alpine,

ainda ndo foi bem acertado; precisa ficar nas

maos do Brizzi por uns quinze dias. Quanto
as berlinetas, vale ressaltar a regularidade
apresentada pela 21, que estd sempre I3,
embora ndo seja aparentemente a mais quen-
te de todas. Dos demais carros, vale a pena
falar s6 do Ford Cortina. Nio & nenhuma ma-

“CACAIO" PILOTANDO O PORSCHE

MARINHO (T) E MOCOQ (12) COLADOS AOQ COMPLETAREM A CURVA DO 8"

ravilha e, em consegiiéncia, nao faz cartaz
da famosa marca. Mas & preciso considerar
que se trata de um carro Standard, de bai-
xa poténcia, ou seja s6 75 HP.

OS PILOTOS

CIRO E JAIME — A dupla vencedora guiou
dentro de suas conhecidas caracteristicas.
Ambos sao dois pilotos vigorosos e deram
o seu “show”, principalmente em pista mo-
lhada. Atuagées normais de dois volantes de
categoria, que guiam firme e com coragem.
Jaili ndo estéve nos seus melhores dias. Pre-
cisa, a nosso ver, de maior adaptacao ao
Perereca, que nao é um carro mole. Em abo-
no de Jaime, vale o registro de que, na prova

P 50

de classificagdo, féz a volta da Barra em
1m55s6/10, que passa a ser o novo recorde
oficial da pista. Bateu por larga margem o
recorde anterior de Marivaldo Fernandes,
com Porsche, que era superior aos dois mi-
nutos. Téco e Lolli, que manejaram, também,
os dois abarths, andaram dentro de sua boa
gama técnica.

LUISINHO — Estéve grande o Pereira. Esta
fazendo jus ao titulo .de “melhor de 64"
Estd guiando o “fine”, e fino aqui ndo é so
giria, porque quer dizer fino mesmo. 0 mégo
nao passa de giro, nem que o delegado man-
de. E por 50 metros, para nao subir 200
giros, éle muda a marcha e reduz em se-
guida. Esta otimo.




O DEW-MALZONE (7) DE MARINHO E LAMEIRAO NA CURVA UM

BIRD CLEMENTE — Continua sem sorte o
passarinho. Desta vez, foi beijar o meio-fio
e o carro ficou fora de corrida. Até entao,
vinha guiando com acérto, embora sem o
élan das temporadas passadas. Falta um pou-
co de condigdo psicolégica para o Bird.
Acho que o Greco deve dar uma de conselhei-
ro no mégo, para levantar a moral.

WILSINHO — Também na@o estéve nos seus
melhores dias. De qualquer modo, continua
provando que é o que estd mais adaptado ao
Alpine, Tocando sempre forte.

MOCO — Continua o mesmo, atirando-se
com uma fiiria de ledo. Nao acreditamos que
o excesso de fome nas curvas o ajude muito,
mesmo porque andou saindo da pista com
muita fregiiéncia.

TERRA SMITH — Esta cada dia melhor o
mbco que vinha correndo na equipe oficial
da fabrica e que, desta vez, correu avulso,
em dupla com o Pedro Victor De Lamare.
Vai longe o Chimite,

MARINHO — Deu “show” o Marinho. Mos-
trou sua séde desde o pulo de partida e
andou com o Malzoni de forma a entusias-
mar. Estd atravessando boa fase, e com
mais possibilidades mecanicas (como parece
que terd) vai enfileirar vitorias. No que de-
pender de pildto, Jorge Lettri, pode dormir
sossegado.

CASARI — Grande revelagdo, o Norman
Casari. Revelagdo, ndo porque éle fosse um
desconhecido, mas sim porque entrou no
protétipo, ndo precisou mais do que umas
trés voltas para dominar o bicho e mandou
brasa. Direitinho.

LAMEIRAO — Butro que andou bem, num
carro que lhe era quase desconhecido. Vai
devagar, mas vai firme, o Chiquinho.

CACAIO — Féz a sua melhor corrida, desde
que o conhego. A bordo do Porsche, féz mi-
lagres. A tal ponto, que despertou a atengao
da Willys e vai passar a correr em sua equi-
pe.

Os demais, destaque para Alex Xavier, o
“marcha lenta” que de lento ndo teve nada,
E o portugués José Loureiro, que dirigiu o
Cortina, nao disse a que veio,

— 32 - Cortina - JOSE

O ABARTH (26), ENTAO PILOTADO

PELO
“TOCO", NA SAIDA DA CURVA DO “'s"

CLASSIFICACAD

— b2 = Simca Tempestade - CIRO

CAIRES, JAU, JAIME SILVA
116 voltas

26 - Abarth - Simca - JAIME
SILVA e FERNANDOD “TaCO
MBARTINS - 114 voltas. 1°
acima  de 130 ct.

21 - Interlagos - LUIS PEREI-

RA ‘BUENO - 112 valtas. 1°
até 1.300 cin3.

12 - Interlagos - JOSE CAR-
LOS KACE « 103 voitas.

15 = Interiagos - ALEX & BRU-

CUTU - 103 voltas - 3% até
850 ¢m3

LOUREI-
RO - 101 wvoltas
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¥ B4 - 1093 - TERRA SMITH ¢

SMITH & DE LAMARE -

101 voltas.

8% — 27 - Interlagos - LUTZ FILIPE

e GILBERTQ AUGUSTO 95 voltas.

99— 1093 - MILTON AMARAL - 92

¥ voltas.

10% — b4 - Gorgini . ENIO  GARCIA e

TONINHO - 89 woltas.
Korsche = GACAID. ¢

BENS - B8 volias,

120 — 17 - NORMAN CASARI e ANI-

SI0 CAMKOS - 87 voltas.

13%— 17 A - VW - FERES FRAINMA

¢ CARUJA - BT wvoltas,

114 — 11 -

-




