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Com a implantagao da indistria automo-
bilistica no Brasil, diversos entusiastas
procuraram transformar em realidade os so-
nhos de projetos e construgdo de automéveis.

0 Sr. Rino Malzoni, baseando-se nos su-
cessos obtidos pelo veiculo DKW-Vemag em
competiges nos anos de 1960, 61 e 62 alia-
do ao fato do mesmo possuir chassi, 0 que
simplificaria a construgao de uma carrogaria,
elegeu a mecanica DKW para realizar o seu
primeiro veiculo, visando a construir um tipo
“berlineta” que pudesse ser usado tanto em
competicdes, como normalmente numa Versao
mais luxuosa.

0 primeiro protbtipo realizado em chapa,
pesando B30 quilos, foi adquirido pelo piloto
Méario César de Camargo Filho. Embora o péso
fosse elevado, deu mostras de possuir as qua-
lidades desejadas. O segundo protdtipo cons-

truido apresentou alguns pontos negativos
com respeito ao estilo, razao pela gual foi
construfde um terceiro com a forma agora
utilizada,

Atualmente, o departamento de competi-
cBes da Vemag possui trés prototipos com
acabamento ‘“espartano”, construido exclu-
sivamente para fins de competigdo, pesando
690 quilos.

FICHA TECNICA DO VEICULO

Fabricante: — Soc. de Automéveis Lu-
mimari — SP

Modélo: — Malzoni-DKW

Categoria (Anexo J 1965 — FIA): —
Protétipo de Gra-Turismo,
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MOTOR

Colocagdo: Montado adiante do eixo di-
anteiro.

Tipo: 3 cilindros — 2 tempos

Didmetro e curso: 78 x 76 mm

Cilindrada: 1 089 cm”

Carburadores: 2 Solex 40 PHH duplos,
sendo um completo e outro funcionando so-
mente com um corpo.

Taxa de compressao: 10,5:1

Poténcia: 100 CV a 6 000 r.p.m.

Poténcia especifica: 92 CV/litro

Torque: 12 kgm a 5500 r.p.m.

Arvore de manivelas e bielas normais de
série.

TRANSMISSAQ

Disposigdo: Tracdo dianteira,

Embreagem: Monodisco a séco.

Caixa de velocidade: 4 marchas (5 opcio-
nal).

Relagdo de reducao das marchas.
1.* marcha — 3,07
2" marcha — 1,90 1,75 1,64
32 marcha — 1,39 1,31 1,23
42 marcha — 1,07 1,03 0,97
Transmissao angular (pinhdo-coroa)
515 4,72 4,38

SUSPENSAD

Dianteira: Independente com mola semi-
-eliptica transversal superior e
bragos triangulares inferiores.
Amortecedores telescpicos.

Trasgira: Eixo rigido com mola semi-
-eliptica transversal superior e
dois tensores longitudinais.
Amortecedores telescopicos.

FREIO

Dianteiros a disco e traseiros com tam-
bor.

lEreIos de mdo atuando nas rodas traseiras.
DIRECAD
Pinhdo e cremalheira

PNEUS

Pirelli Cinturado HS — dianteiros 165x15
— traseiros 155x15

CARROGARIA

Poliester reforgado com fibra-de-vidro, tipo
Gra-Turismo, duas portas, dois assentos.

DIMENSGES PRINCIPAIS

Comprimento total 3830 . mm
Largura total 1610 mm
Altura total 1080 mm
Bitola dianteira 1320 mm
Bitola traseira 1300 mm
Distancia entre eixos 2220 mm

Em Interlagos, em frente aos
boxes, em pleno teste

O chefe do Departamento de Competicdo
da Vemag, Jorge Lettry, fazendo as
regulagens finais para o teste, assistido
por Marinho, o 1.° da direita, e

dois redatores de AF
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OUTRAS CARACTERISTICAS

Péso em ordem de marcha, porém sem
combustivel: 690 quilos.

Distribuicdo do péso entre os eixos:

Dianteiro 62,5%, traseiro 37,5%.

Relagdo péso-poténcia — 6,9 kg/CV,

Capacidade do tangue de combustivel:

l.

TESTES DE PISTA

Os testes foram efetuados na pisia de
Interlagos, com o vefculo n° 10, perten-
cente ao Departamento de Competigbes da
Vemag, tendo como pilito Mario César de
Camargo Filho, o renomado “Marinho”.
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TESTA

0 tempo apresentava-se séco, porém, nu-
blado, ¢ o vefculo, além do piloto, levava
um acompanhante e estava totalmente abas-
tecido.

A temperatura ambiente era 24°C, pressao
barométrica 700 mm Hg e umidade 70%.

0 mapa de Interlagos mostra os principais
pontos de mudanga de marcha, e juntamente
com a tabela ao lado, as rotagBes e velo-
cidades, referentes a um tempo de volta de
3 minutos e 55 segundos.

Velocidade méaxima langada medida no
“retao” de Interlagos: 177 km/h.

Velocidade maxima nas marchas interme-
diarias usando o conta-giros como referéncia
(7 000 r.p.m).

1.? marcha: 62 km/h

2.8 marcha: 116 km/h

3.2 marcha: 154 km/h.
Aceleragdes através das marchas:

0 — 80 km/h: 65 s (1.2 e 2.2 mar-
chas)

0— 120 km/h; 150 s (34 28 e 3¢
marchas)

0 — 140 kmsh:- 202 s (.Y 2 e 32
marchas).

0 consumo depende bastante das regula-
gens dos carburadores, porém em média é
4 km/litro, correspondendo a 2 litros por
volta em Interlages, o que obriga a um rea-
bastecimento completo cada 40 voltas du-
rante as competigdes.

0s veiculos equipados com freio a disco
apresentam um esfor¢o maior de pedal, para
a mesma desceleracdo, que o freio conven-

A excelente posicio de pilotagem é evidencioda pelo “a vontade” com

que se sente Marinho oo volante

W oumaclags

cional de tambor, pois nao possuem efeito
autofreante. Entretanto, apresentam carac-
teristicas de dissipagac de calor muito me-
lhores, garantindo assim uma maior cons-
tincia do coeficiente de atrito das guarni-
gdes, durante as freadas sucessivas.

Mediu-se a distdncia gasta para imobili-
zar o veiculo com uma velocidade inicial de
100 km/h, com esforgo de pedal constante;
resultado:

Esforgo no pedal Distancia percorrida
30 quilos 76,8 metros
40 quilos 60,2 metros
0 freio apresentou boas caracteristicas,
com pressao no pedal “firme” e sem tendén-
cia a “puxar’ para os lados.
Com 40 quilos apresentou inicio de tra
vamento nas rodas,



COMENTARIOS

CONFBRTO:

Excelente a posicio de “pilotagem”, com
a parte mais alta do volante alinhada com
a ponta do nariz do pildto. Os bragos caem
naturalmente, permanecendo quase que com-
pletamente alinhados. A posicao das maos,
fazendo do volante um mostrador de rela-
gio, ficam normalmente “dez para as duas”.
0 banco “segura” muito bem o piléto forne-
cendo apoia‘ para as espaduas, rins e quadris.
A pedaleira estd muito bem situada, per-
mitindo o “taco e punta” com muita faci-
lidade.

Retraspectivo dos tempos de volta em
Interfagos e outros lugares:

A melhor marca obtida foi nos treinos
para as “6 Horas de Interlagos 1965" com
3mb51s,

Oficialmente em competicio a melhor
marca & 3m55s56/10, possuindo ainda o re-
corde da categoria.

Na corrida Curitiba—Apucarana—Curi-
tiba o veiculo foi cronometrade em pen-
dentes, a 203 km/h e, no Circuito da Barra
da Tijuca, na prova IV Centendrio do Rio
de Janeiro, possui a marca de 1m59s.

ESTABILIDADE:

Apresenta boa estabilidade direcional, e
baixa sensibilidade ao vento lateral. Em cur-
vas de alta velocidade apresenta caracteris-
Lica neutra com excelente comportamento,
e em curvas de baixa velocidade apresenta

A apurelhagem para o teste de freios requer cuidadosa
montagem e freqlentes calibracdes

tendéncias a desgarrar o eixo dianteiro
(quando em tragdo), alias, perfeitamente de
acérdo com a caracteristica da tragdo dian-
teira.

Apesar de possuir a junta normal de série,
a direcdo ndo apresenta trepidagbes em
curvas fechadas. O veiculo ndo possui dife-
rencial autoblocante ou juntas completamen-
te homocinéticas, o que valoriza ainda mais
as suas caracteristicas atuais.

0 comportamento em solo molhado é insta-
vel, podendo sair tanto de “frente” como de
“traseira”, e de uma maneira imprevisivel.

Apresenta pouca sensibilidade as irregu-
laridades do piso.

GENERALIDADES:

A precisao no engate das marchas deixa
a desejar dado as caracteristicas da caixa
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de velocidade usada, porém estd em desen-
volvimento um sistema mais eficiente.

0 freio apresenta pouca sensibilidade ao
“fading”.

A visibilidade & boa apresentando poucos
dngulos mortos.

A acessibilidade dos componentes meca-
nicos € muito boa, havendo bastante espago
na &rea do motor para efetuar reparos e
testes mecanicos.

0 painel de instrumentos & inadequado,
pois foi adaptado do veiculo Fissore, o que
impossibilita de agrupar o medidor de pressao
de gasolina e temperatura da agua com o
conta-giros e velocimetro. Os botGes de co-
mando das luzes também ndo apresentam
boa localizagdo,

0 limpador de para-brisa apresenta fun-
clonamento bastante deficiente, nac possuin-
do capacidade mesmo com chuvas fracas e
baixas velocidades.

RESUMO

FATORES FAVORAVEIS:

@ Estabilidade excelente em sola séco.

® Robustez muito boa, pois o veiculo apre-
senta 10000 km rodados em competi-
GOes e a carrogaria nao apresenta racha-
duras ou trincas.

@® Posigdo de pilotagem muito boa.

FATGRES DESFAVORAVEIS:

@ Poténcia especifica poderia ser maior.
@ Estabilidade irregular em solo molhado.
@ Limpador de péra-brisa deficiente.

@ Painel de instrumentos inadequado.

Relagio dos pontes de mudanga de marcha, com
as respectivas rotagdes e velocidades, normalmente
usados em Interlagos, pelo piléto oficial da Equipe
Vemag, quando pilotando o GT-Malzoni,
LOCAL MARCHA RPM  VELOC EM KM/H
1 4 6 400 169
2 4.2 6 000 158
3 4. 7 000 185
4 3a 6700 148
5 4.4 5700 150
& 4.a 6200 163
7 23 6500 107
8 28 7 000 116
9 E & 400 141
10 33 6200 137
11 3a 6 500 143
12 42 6200 163
13 24 & 400 106
14 22 6000 99
15 3a 6 500 107
16 2.3 6 500 107
17 22 5300 875
18 2 5 400 B9
19 A 4 800 79
20 33 6700 148
< 2.3 7000 116
22 4.2 6 500 171

Detalhe da instalagdo do tanque auxiliar para medigdo do
consuma de combustivel

Medindo a distédncia da freagem

CIRCUITO DE INTERLAGOS

SENTIDO DE PERCURSO ANTI-HORARIO
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